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sein. Die Bahn-Specherin informierte im Biirgertreff.

Vier Gleise nicht auf einen Streich

Ausbau der Bahnstrecke im Bereich Rodenbach kann sich bis 2030 hinziehen — Blirgerversammlung in Rodenbach

Von Torsten Kleine-Riischkamp

RODENBACH = So mancher
Amtsinhaber und Planungsbe-
teiligte wird dann schon gar
nicht mehr im Beruf sein, wenn
erstmals auf vier Gleisen die
Ziige an Rodenbach vorbeirau-
schen. Der Ausbau der Bahn-
strecke bei Rodenbach um ein
viertes Gleis wird voraussicht-
lich in den Jahren 2025 bis
2030 erfolgen.

Vorher ist im Bereich Ro-
denbach nicht mit dem Pro-
jekt zu rechnen, sagte Teil-
projektleiter Oliver Blank
von der DB Netz AG bei der
Biirgerversammlung der Ge-
meinde Rodenbach im Biir-
gertreff Oberrodenbach. Mit
dem Bau soll im Bereich
Meerholz-Hailer im Jahr 2022
begonnen werden.

Zusammen mit Julia Kat-
zenbach-Trosch, zustindig
fiir die Offentlichkeitsarbeit
der Bahn, stellte er die Eck-
punkte des Neubauprojektes
vor. Eine wesentliche Frage
fiir die Realisierung des Larm-
schutzes wird von der Ent-
scheidung abhdngen, ob die
Gleise fiir die ICE-Zlige innen
oder auRen verlaufen wer-
den. Von dieser Entscheidung
héngt es ab, wo kiinfig die
Nahverkehrsziige verkehren
—entweder innen oder auf3en.

Das Dialogforum zum vier-
gleisigen Ausbau der Strecke
—in der Arbeitsgemeinschaft
sind unter anderem die Kom-
munen, die Kreise, Verbande
und Biirgerinitiativen vertre-
ten — hat sich bereits fiir eine
Variante ausgesprochen.

Oliver Blank, Teilprojektleiter der DB Netz AG (rechts), diskutierte bei der Biirgerve
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Julia Katzenbach-Trosch wird noch ofter Gast in Rodenbach Bis die vier Gleise im Rodenbacher Bahnhof liegen und alles umgebaut ist, wird noch einige Zeit vergehen. Mit einem Baubeginn
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gung der Trasse aus Larmschutzgriinden, wie vorgeschlagen, hielt er fiir nicht praktikabel, weil dies nicht finanzierbar sei.

Das Dialogforum hat vorge-
schlagen, die Nahverkehrs-
und Regionalziige auf den
AuRengleisen verkehren zu
lassen. Dies wére von Vorteil
fiir die Pendler, da sie iiber
die AuRengleise leichter und
schneller auf die Bahnsteige
gelangen konn-
ten. Fihren die
Nahverkehrszii-
ge innen, miiss-
ten die Pendler —
wie im Rodenbacher Fall —
iiber Treppen und Briicken
zu ihren Bahnsteigen gela-
gen.

Biirgermeister Schejna
pochte darauf, dass ein bar-
rierefreier Ausbau des Roden-
bacher Bahnhofs auf jeden

Schallschutzfenster
fiir Rodenbacher

Fall erfolgen muss. Aus dem
Auditorium kam die Frage,
wann iber Art und Umfang
des passiven Larmschutzes
entschieden wird.

Zuvor hatten Blank und
Katzenbach-Trosch dartiber
informiert, dass im Bereich
des  Rodenba-
cher Bahnhofes
auf jeden Fall
der Bau von neu-
en Lirmschutz-
winden notwendig sei. Aller
Wahrscheinlichkeit werde es
auch noch zusitzlich Lirm-
schutzwiande geben, bei-
spielsweise, wenn die
Schnellziige innen fiihren.
Passiver Schallschutz, bei-
spielsweise den Einbau von

Schallschutzfenstern, werde
es geben.

Von Seiten der Bahn hieR
es, dass erst zu einem relativ
spaten Zeitpunkt Ingenieur-
biiros feststellen werden,
welche MaRnahmen in punk-
to Lirmminderung als not-
wendig erachtet werden. Da-
zu seien aufwiandige Messun-
gen und Berechnungen not-
wendig.

Katzenbach-Trosch ~ wies
darauf hin, dass fiir die Neu-
baustrecke neue Richtlinien
gelten in punkto Lairmschutz.
Beispielsweise diirfte nachts
der Lirmpegel 49 Dezibel
und tagsiiber 59 Dezibel
nicht tiberschreiten.

In diesem Zusammenhang

informierten die Bahn-Ver-
treter dariiber, dass in den
nichsten Jahrzehnten alle
Giiterziige umgertistet wer-
den, um dann leiser unter-
wegs sein zu konnen. Das
Verbot fiir laute Giiterwagen,
soll bis zum Jahr 2020 auch
fiir auslindische Waggons
gelten.

Die Bahn will mit den Bau-
arbeiten im Bereich Gelnhau-
sen-Hailer beginnen. Dort
existieren derzeit lediglich
zwei Gleise. Zuerst soll dieser
Flaschenhals zu beseitigt wer-
den, um einen vierspurigen
Ausbau einen Sinn zu verlei-
hen. Lediglich zwei Gleise ver-
laufen auch im Bereich von
Hanau nach Wolfgang.

Im Bereich von Rodenbach
existieren ja bereits drei Glei-
se, weshalb Rodenbach aus
verstdndlichen Griinden spéi-
ter drankomme beim vier-
gleisigen Ausbau.

Die Bahn warb darum, dass
samtliche Ideen und Vor-
schlage aus dem Dialogfo-
rum, die realistisch sind, auf
ihre Machbarkeit gepriift
werden. Aus dem Kreis der
Biirgerversammlung kam die
Anregung, die Bahntrasse
tiefer zu legen, um Lirm
der Ziige minimieren zu
kénnen. Der Vertreter der
Bahn wies darauf hin, dass
dies auf jeden Fall zu teuer
ware.

Katzenbach-Trosch infor-
mierte, dass der viergleisige
Ausbau komplett aus Steuer-
geldern finanziert werde. Als
MaRnahme, die im Bundes-
verkehrswegeplans aufgelis-
tet sei, genieRe der Ausbau
der Strecke Hanau - Fulda
Prioritét.

Laut den Bedarfsprognosen
werde mit einer Zunahme
des Zugverkehrs gerechnet,
weshalb das Projekt jetzt rea-
lisiert werde. Die Bahn fithre
die Planung und die Arbeiten
im Auftrag des Bundes durch.
Momentan befinde sich das
Projekt noch in der ,infor-
mellen Planungsphase“. Jetzt
wiirden moglichst viele Anre-
gungen und Kritikpunkte ge-
sammelt und gegebenfalls
eingearbeitet. Damit werde
auch bezweckt, keine Uberra-
schungen bei der formellen
Planungsphase und beim Ge-
nehmigungsverfahren erle-
ben zu miissen.





