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Ein Lindwurm bahnt den Weg

Das 1200 Meter lange Monstrum erneuert das Schotterbett der Gleise in Harburg

JOCHEN GIFP

HARBURG 2:  Kilometerweit, bis in
die Harburger Innenstadt, ist das
schrille Tuten aus den SignalhSrnern zu
hiren. Immer wenn sich ein Zug auf
dem Nachbargleis der Bahnstrecke

Cuxhaven nihert - das kommt

und auch an den Seitenrindern der
Gleisanlage wird Erdboden beseitigt,
um eine feste Tragschicht zu schuffen,
bevor das netie Schotterbett 2
wird. Der alte Untergrund hatte deut-
lich zuwenig Tragfestigkeit, war der ho-
hen Belastung durch schwere Giiteraii-
ge aus dem Hafen, darunter Ewemnz-
Es

fast alle fiinf Min vor - werden die
Minner, die derzeit auf dem Bahnge-
linde zwischen Buxtehuder Strafte und

und Bein. Wer's nicht hiért, solite zum
Ohrenarzt.

Aber da gibt es noch mehr Ge-
rituch. Dumpfes Brummen aus vielen

4500 PS.
Seitgastem schlingelt sich ein 1.2 Kilo-

durch

Smdtgebmt und bewegt sich im Schne-
ckentempo vorwarts. Alter Schotter
flitzt dahe:l auf Firderbindern zu Riitt-
lern, Brechern, Sieben und Waschbe-
cken und wird dabei zu neuem Bauma-
terial aufbereitet.

Was sich da seit Ende vergangener
Wache auf dem ndrdlichen der beiden
Stretbatataiseat .

und Kohleziige, kaum
gab Setzungen, Ahnlich wie bei Baden-
wellen auf der Strafe.

Der ¢ der auf den

serungsmaschine® heifit, hat seine ent-
scheidende Apparatur auf etwa halber
Linge, bei 600 Meter. Dort wird das
Gleis unter einem der Waggons aufetwa
30 Meter Lange um gut 50 Zentimeter
hachgehoben,

. Alter Schotter wird aus-
gebaut uudzurMemhmg, inklusive
Wasche, kt. Der neue Untert

wird auf amgemﬂbes Geotextil geschiit-
tet und verdichtet, aufbereiteter und
neuer Schotter aufgetragen und das
Gleis wieder abgesenkt. .Wir schaffen
etwa 39 Meter pro Stunde®, sagt der
Bauleiter. Gearbeitet wird im Schicht-
betrieb, rund um die Uhr, 24 Stunden

einsatz und d
seiner Art. Bis kommenden Freitag, 8.
Oktober, 5 Uhr, sollen die Arbeiten auf
dem mehr als einen Kﬂomeber lang
Gleisabschnitt s

Harburg und Hamburg-Unhemlba be-
endet sein, teilt die Deutsche Bahn AG
mit, die fir die Erneuerung des stark
‘befahrenen Abschnitts rund 1.7 Millio-
nen Euro ausgibt. Das siidlich gelegene.
Gleis wurde bereits in den Vorjahren er-
neuert.

Ubers %chenende war die au.f
Gleishau speziali: 1]l
Swietelsky aus I-!nnmr mit ihren
technischen Gerften vor Ort, nahm alte
Schwellen und Gleise hoch und packte
in einem Rutsch an die selbe Stelle fer-

am Tag.
ielt, ist ein R Wozu ist der Schotter e:gen!lich
h f i Gu\‘l in g.lt? Est del ‘7" u.t“ ul-ll

aus Granit oder Basalt der Korngrofien

Frischer Schotter hat scharfe
Kuanten und verzahnt sich
Jineinander und stiitzt die

Schwellen.

Thomas Schegerer

22 bis 63 Millimeter”, erklrt Schegerer.
~Frischer Schotter hat scharfe Kanten
und verzahnt sich ineinander, stiitzt die
Schwellen und gibt ihnen auch seitli-
:hen Halt, bexspmlswelsemn sich die

tig montiertes neues Gleis und schweifi-
te den Schienenstrang wieder komplett
zusammen. Neue Schwellen und Gleise
plettsanierung des Gleisabschnitts. Der
gesamte Unterbau und der Aufbau mit

werden ebenfall It.
Das ist die Aufgabe des Lindwurms aus
dem Maschinen-Fohrpark der bei Miin-
chen ansissigen Firma .eurallpool“ die
firden R
clmnmgaannmpadmlsokherﬁnm-
matenmonster im Einsatz hat. Baulei-
ter Thomas Schegerer: ,Ein Grofteil
der Arbeiten ist automatisiert.” Gut 20
Manner werden denncch gebraucht,
um die Maschine in Gang zu halten und
den Betrieb zu sichern.

Lev Bachmann ist Projektleiter der
Baugesellschaft Swietelsky und hat da-
fiir gesorgt, dass das neue Gleis auf das
alte Schotterbett gepackt wurde. Und
nun  soTgt er in Abshm.mn.ng mit dem
von eu-
railpool® dafilr. dass der Lindwurm un-
ter dem neuen Gleis den ganzen alten
Schotter entfernt. Mehr noch: Es wird
eine bislang md)tdagawesm 30 Zen-
timeter starke Trags

S im S bei Wirme ans-
dehnen oder bei Kilte im Winter zu-
iehen.” Der Sct leidet je-

doch im Laufe der Jahre. Einerseits un-
ter dem Druck und den Vibrationen
durch die Ziige und andererseits auch
unter den klimatischen Belastungen
durch Regen, Hitze und Kilte. Die
scharfen Kanten brechen, Schotterstei-
ne werden rund und geben weniger
Halt. So werden auch die alten Schot-
tersteine nicht nur nach Gréfie gesiebt
und gereinigt, sondern auch an den
Eanten wieder neu gebrochen.

Bei allem, was bei dieser Gleiser-
neuerung an Erdboden abgetragen wird
oder auch als Schlamm bei der Schot-
terwiische anfillt, sind Kontrolleure im
Einsatz, die Schadstoffbelastungen
messen und anschlieffend entscheiden,
wie das Material weiter behandelt wird:
Auft oder Deponie. Eisenab-
rieb oder auch Bremsbelag zihit neben
Staub und Sand zu den wesentlichen

Eintragungen im Schotter.
Wegen der Lirmbelastungen durch
Signalhérner und B hil bittet

Bahn-Sprecher Eghert Meyer-Lovis um
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Das gﬁlbeilbrlwfdmﬂlmm «PM 200-2R", die Bauleiter Lev Bach-
mann (1.} und Thomas Schegerer haben bis Freitag zu tun. Fotos: Gipp
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