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Selbst der ICE muss langsam fahren, wenn er dle Untergrundsanierungsmaschine passiert, die auf der Bahnstrecke

zwischen Wiesthal und Heigenbriicken derzeit das Gleisbett saniert.

Riesige Schotter-Waschanlage

Derzeit wird das Gleisbett zwischen Heigenbriicken und Wiesthal erneuert

Heigenbriicken/Wiesthal. Wer
in den vergangenen Tagen an der
Bahnlinie von Heigenbriicken nach
Wiesthal vorbeigekommen ist, hat
immer wieder durchdringende Hup-
signale gehért. Derzeit wird auf die-
sem Streckenabschnitt das Gleisbett
erneuert. 7920 Betonschwellen wer-
den auf einer Linge von fast fiinf
Kilometern neu verlegt.

Das reine Bauvolumen befrigt vier
Millionen Euro, sagt Projektleiter Tho-
mas Foege von der Firma Eurailpool aus
Ismaning. Von Heigenbriicken aus gese-
hen wird das rechte der beiden Gleise
erneuert. Das andere wurde bereits vor
ein paar Jahren ausgewechselt. Der Un-
terbau sei in einem so schlechten Zu-
stand gewesen, dass Ziige manche Ab-
schnitte nur mit maximal 70 Stundenki-
lometern passieren durften.

Hohere Geschwindigkeiten

Bauleiter Peter Weber erlauterte, dass
auBerdem das Lastenaufkommen der
Bahn gestiegen ist und mit héheren Ge-
schwindigkeiten gefahren wird. Auch
dies erfordert ein besseres Gleisbett.

Eine 250 Meter lange »PM 200-2 R« (R
steht fiir Recycling), eine so genannte
Untergrundsanierungsmaschine, ist seit
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Dienstag im Einsatz. Sie leistet mehrere
Arbeiten auf einmal. Sie hebt die Gleise,
die bereits neu verlegt wurden, mittels
Zangen iiber eine Linge von 20 Metern
an und baut den Altschotter darunter aus.
Gleichzeitig wird, falls nétig, das Erd-
reich entfernt.

Kiaranlage gleich mit eingebaut

Jetzt beginnt das Recycling: Das beson-
dere an dieser Maschine ist, so Weber,
das die Steine nicht nur gesiebt sondern
auch gewaschen werden. Das bendtigte
‘Wasser wird in einer internen Kldranlage
gereinigt und kommt in den Waschkreis-
lauf zuriick, Eine Miihle schirft zudem
die Steine. Falls erforderlich, wird der
Altschotter mit Neumaterial gemischt

.und kommt wieder ins Gleisbett. Das Alt-

material wird iiber Forderbénder auf Kii-

. belwagen transportiert, die am Ende der

gewaltigen Maschine hiingen.

Wenn der Schotter aufgebracht ist, und
die angehobenen Gleise wieder abge-
senkt sind, sorgt eine »Stopfmaschines
dafiir, dass der Untergrund so verdichtet
ist, dass Ziige bereits mit einer Ge-
schwindigkeit von 70 Stundenkilometern
dariiber fahren kéinnen.

Mit den Silowagen, die sich im vorde-
ren Bereich befinden, und den Kiibelwa-
gen erreicht die Untergrundsanierungs-

Niederlassung Osterreich

Kl. Neusiedler Str. 29
A-2401 Fischamend

Tel. +43 (0) 223092 73
Fax +43 (0) 2230 92 79 061

Foto: Susanne Aulbach-Staab

maschine eine Gesamtlinge von 1000
Metern. Innerhalb von zwei Stunden sei
sie vor Ort einsatzbereit. 42 Personen ar-
beiten in Zwilf-Stunden-Schichten an
der Maschine. Pro Schicht werden zwi-
schen Heigenbriicken und Wiesthal bis
zu 700 Metern zuriickgelegt. Es geht rela-
tiv ziigig voran, da das Erdreich nicht
ausgebaut werden muss.

Wiihrend der Bauphase kann die Stre-
cke eingleisig betrieben werden. Ledig-
lich einige Regionalbahnen zwischen
Heigenbriicken und Lohr werden durch
Busse ersetzt. Die Regionalexpressziige
verkehren hingegen unverindert. Aller-
dings ist die Geschwindigkeit der vorbei-
fahrenden Ziige aus Sicherheitsgriinden
auf 70 Stundenkilometer reduziert.

Hupen rund um die Uhr

Ein grofier Aufwand wird betrieben,
um die Gleisbauarbeiter vor Unfillen zu
schiitzen. Hupsignale und Blinklichter
warnen vor' Ziigen. Diese »Rottenwarn-
anlage« ist in Abstinden von 30 Metern
auf der gesamten Strecke aufgestellt und
wird durch Fithler am Gleis ausgeldst. Da
es sich um eine 24-Stunden-Baustelle
handelt, blinkt und hupt es rund um die
Uhr. Zusitzlich wird die Strecke von Per-
sonal iiberwacht, das eine weitere Warn-
anlage in Betrieb setzt. ast
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